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Osnova vyeviku uzivatele SLZ - pilota ultralehkého letounu rFizeného presouvdnim tezisté - ULLt
HLAVA1 OSNOVA VYCVIKUPILOTAULLT
CVICENI OBSAH CVICENi{ vl o
letit |hod/min| letd |hod/min
1 Seznamovaci let 1| 20
2 Piimy let, funkce tizeni 1| 40
3 Zatacky o naklonu do 15° 1 40
4 Zatacky o naklonu do 45° 1| 40
5 Zabrana padu, rychlost letu 1 1lh
6 Nacvik vzletu,letu po okruhu a pfistani 24 | 2h
7 Opravy chybného rozpoctu a pristani 6 | 30
8 Nacvik bezpecnostniho pristani 1 1lh
9 Nacvik nouzového pristani 15 [1h 30
10 |Nécvik nouzového pfistani do terénu 1 1lh
11  |Pfistani s bo¢nim vétrem 2 10°
12 |Let se zakrytymi piistroji 3| 15
13  |Ptezkouseni pted prvnim samostatnym letem 1 15
14  |Samostatny let po okruhu 20 (1h40
15 |Zatacky o néklonu 15° az 45° 3 1h
16 |Zabranapadu, rychlost letu 20
17  |Nacvik rozpocétu 10| 1h
18 |Navigacni let 100 km s mezipfistinim 1 2h
19  [Navigaéni let 50 km s meziptistanim 1 1lh
20  [Samostatny navigacni let 50 km s mezipfistanim 1 1lh
Celkem 60 | 13h | 35| 5h
Vyecvik pilota ULLt celkem: 95 letii, 18 hodin
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HLAVA 2 ZAVAZNA USTANOVENI
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Tato smérnice je zadvazna pro vSechny zaky, piloty a instruktory, kteti provadéji nebo
vedou letecky vycvik ULLt v ramci povéieni LAA CR. Pouziti této vycvikové osnovy
jinymi provozovateli je mozné pouze se souhlasem LAA.CR.

Je-li vycvikovy letoun vybaven radiostanici, musi byt instruktor provadéjici vycvik na
letisti se sluzbou AFIS drzitelem prikazu pro obsluhu radiostanic, minimalné
Omezeného vysvédceni radiotelefonisty.

Vycvik se provédi v posloupnosti stanovené témito osnovami.

Vycvik se provadi na dvoumistnych letounech splatnym technickym prikazem a
vyhovujicim této smérnici.

Vycvik vede instruktor s platnou licenci vydanou LAA CR.

Vycvik zaka je hodnocen instruktorem v souladu s Hlavou — 7 této osnovy.

Prvni samostatny let zéka povoluje instruktor, ktery vedl jeho dosavadni vycvik a mé o
stavu znalosti a schopnosti zdka komplexni ptehled. Tento let musi zak provést v den
pfezkouseni, max. 1 hodinu po ukonéeni prezkuSovaciho letu.

Zkousku pilota provadi zkusebni komise pod vedenim inspektora provozu.

Instruktor povoluje postup zdka na vyssi cviCeni osnovy pouze tehdy, pokud zak
dostate¢né zvlada cviceni predchozi - viz Hlava—7.

Letovd doba a pocty letli stanovené v jednotlivych cvienich jsou minimalni. O
skuteném rozsahu letd rozhoduje instruktor na zékladé¢ zvladnuti pozadovanych
navykul a dovednosti zdkem dle Hlavy — 7.

Provoz pii vycviku je organizovan dle Postupli UL-1. Za dodrZovani odpovida
instruktor. Seznameni sprovoznim fadem plochy je soucasti predletové a pozemni
piipravy, za jejiz provedeni a rozsah odpovida instruktor.

Zmény, opravy a dopliiky této Osnovy vycviku UL-3 provadi LAA CR

74k mize byt zatazen do vycviku po dosazeni 15-ti let véku, pritkaz pilota mu miZe byt
vydan po dosazeni 16-ti let v€ku. U osob mladsich 18 let se vyZaduje pisemny souhlas
obou rodict nebo zadkonnych zastupci. Samostatné lety mohou byt provadény po
dosazeni véku 16 let.

Kazdému praktickému cvi¢eni Osnovy piedchazi pozemni ptiprava vedena instruktorem
v rozsahu, ktery zajisti dokonalé pochopeni cviceni zdkem. Ptiprava se provadi nejdéle
jeden den pied ptisluSnym praktickym cvi¢enim.

74k nesmi provadét samostatné lety bez piitomnosti instruktora.
74k mize nalétat béhem jednoho letového dne max. 2,5 hodiny.
74k se nesmi Gi¢astnit soub&Zné dvou nebo vice druhi leteckého vycviku.

Zaci ve vycviku ULLt, ktefi maji praktické zkusenosti z |é&ani na ULLa (SLZ tizené
aerodynamickymi prostfedky), musi pied zahajenim praktické ¢asti vycviku absolvovat
roz§ifenou piipravu pod vedenim instruktora k ziskdni schopnosti bezpecné ovladat
smysl vychylek fizeni ULLt. Bez ovétfeni této schopnosti nesmi instruktor zahdjit
prakticky vycvik na ULLt.
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Pted zahdjenim praktického vycviku musi byt zak sezndmen s letounem minimalné
v tomto rozsahu:

- seznameni s materialné technickym popisem

- seznameni s letovou priruc¢kou

- seznameni s navodem Kk obsluze a tdrzbé

- seznameni s piedletovou prohlidkou

- sezndmeni smontazi a demontazi

- seznameni se zpusobem piepravy letounu

- seznameni S ru¢nim spousténim motoru za vrtuli

- provedeni palubniho nacviku

- sezndmeni s dulezitymi tkony

- seznameni s obsluhou radiostanice a nouzovymi postupy
Za ovéfeni téchto znalosti a potvrzeni do osobniho listu odpovida instruktor.

Meteorologické podminky pii vycviku musi odpovidat podminkdm letd VFR dle
Postupti UL-1 a letové ptiruce daného letounu. Pro prvni samostatny let musi byt
dohlednost minimalné 5 km, zékladna obla¢nosti ve vySce min. 500 m nad zemi a vitr
do 3 m/s sodchylkou max. 30° od osy VPD ve sméru proti vzletu. V priub¢hu celého
vycviku odpovida za posouzeni vhodnosti meteorologickych podminek pro dany stupen
vycviku instruktor.

V prib¢hu vycviku pilota az do pilotnich zkouSek smi byt zménén typ vycvikového
letounu pouze v ptipadé, ze zak snim byl dostateéné seznamen a absolvoval
Sinstruktorem kontrolni vycvikové lety zahrnujici vSechna cviceni techniky pilotaze
odlétand na ptredchozim typu. Hodnoceni téchto kontrolnich leth a postup na dalsi
cviceni musi odpovidat Hlave - 7.

Praktickou ¢ast vycviku pilota ULLt 1ze zah4jit az po absolvovani nejméné 16 hodin
teoretické vyuky, z toho: 4 hodiny pfedmétu Aerodynamika a mechanika letu, 4 hodiny
Provozni postupy a pravidla |étani, 2 hodiny Leteckd navigace, 2 hodiny Letecka
meteorologie, 2 hodiny Stavba a konstrukce ULLt, 2 hodiny Motory, vrtule, pfistroje.
Za ovéteni a potvrzeni minima znalosti z uvedenych predméth zodpovida instruktor.

Letoun urceny pro letecky vycvik ve dvojim obsazeni musi byt plné ovladatelny z mista
zaka 1 instruktora. Dale musi obsahovat toto minimalni pfistrojové vybaveni: rychlomér,
vyskomér, variometr, kompas a palubni intercom.

Plocha pro provadéni vycviku musi mit tyto min. parametry:

- 8itka 30 x délka 400 metru

- ptekazkové roviny:
2° od praht v ose VPD
5° kolmo na osu od krajia VPD

- podélny sklon max. 2 %. Pokud je pfistani v jednom sméru, mize byt sklon 6 %
stoupani ve sméru pristani.

- pricny sklon max. 2 %

- pevny povrch bez vyznamnéjsich nerovnosti

Pilotni Zak pfi praktickém vycviku zaujimd vZdy misto na pilotnim, tedy prednim
sedadle. Toto ustanoveni se nevztahuje na cviceni 1 az 4 této osnovy, kdy s ohledem na
bezpecnost pii prvnich vycvikovych letech Zdk az do zvladnuti zdkladi pilotaze sedi
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vzadu na misté instruktora. U motorizovanych zavésnych kluzaki se sedadly vedle sebe
sedi zak vzdy na pilotnim, tedy levém sedadle.

2.26 Ziskané kvalifikace: instruktor, fizené lety VFR, zkuSebni pilot, vlekat a vysazovac
zapisuje do pritkazu pilota Ustfedni rejstiik LAA CR na zdkladé spravné vyplnéného
Osobniho listu, potvrzeného inspektorem s ptislusnou kvalifikaci.

HLAVA 3 ZAKLADNIi TEORETICKA PRIPRAVA

Zakladni teoretickd piiprava je prvni ¢asti vycviku pilota ULLt. Je provadéna instruktorem
nebo lektory sodpovidajicimi znalostmi daného piedmétu. Ulast na této pripravé je
hodnocena a evidovana v osobnim listu Zaka. Posloupnost teoretické piipravy musi byt
takova, aby bylo vZzdy zaji§téno spravné pochopeni latky daného pfedmétu v dostate€ném
ptedstihu pted praktickou ¢asti vycviku.

Vyucéované piedméty: pred praktickym vycvikem rozsah celkem
Aerodynamika a mechanika letu 4 hod. 8 hod.
Provozni postupy a pravidlalétani 4 hod. 8 hod.

L etecka navigace 2 hod. 6 hod.
Meteorologie 2 hod. 6 hod.

Stavba a konstrukce UL Lt 2 hod. 8 hod.

Motory, vrtule, pfistroje 2 hod. 6 hod.
CELKEM: 16 hodin 42 hodin

Rozsah teoretické vyuky v jednotlivych pfedmétech je dan nasledujicimi body:

. Aerodynamika a mechanika letu:
Vznik aerodynamickych sil pfi obtékani téles.
Aerodynamicky odpor tfeci, mezni vrstva, viry.
Proudéni lamindrni a turbulentni, Reynoldsovo ¢&islo.
Aerodynamicky odpor tvarovy, souc€initel aerod. odporu.
Vzorec aerod. odporu profilu, na ¢em zavisi.
Rovnice kontinuity, Bernoulliho rovnice, staticky,. dynamicky a celkovy tlak.
Vznik aerodynamického vztlaku, soudinitel, vzorec, aerod. tunel.
Obtékani aerod. profilu, thel nabéhu.
. Kriticky uhel nabéhu, odtrzeni proudu na profilu.
10 Rozlozeni tlakid na profilu kiidla za normalniho letu.
11. Aerodynamické polara, vztlakova a odporova Cara profilu.
12. Geometrické charakteristiky profilu, rozdé€leni profilt.
13. Klopivy moment, soucinitel, autostabilni profil.
14. Geometrické charakteristiky kiidla.
15. Obtékani kiidla kone¢ného rozpéti, indukovany odpor, ptizemni efekt.
16. OdtrZeni proudu na ktidle, vliv ptidorysného tvaru, zkrouceni kiidla.
17. Odpor skodlivy a interferencni, celkovy odpor, aerod. polara letounu.
18. Metody vyvolani tahu, vrtule.
19. Aerodynamika vrtule, dtlezité rezimy prace, i€innost.

COoNOOUOAWNE P
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20. Aerodynamické charakteristika pevné a stavitelné vrtule.

21. Utinek vrtulového proudu, reakéni moment, gyroskopicky efekt.

22. Letadlova soufadnd soustava, prostfedky fizeni ULLt, G¢innost, vyhody a nevyhody..

23. Jednotlivé faze startu a piistani.

24. Stoupavost, vykonové kiivky, min. amax. rychlost.

25. Vliv nadmoiské vysky na stoupavost, teoreticky a prakticky dostup.

26. Rovnovéhasil v ustédleném vodorovném motorovém letu.

27. Rovnovéhasil v ustaleném klouzavem letu, uhel klouzani.

28. Rychlostni polara klouzavého letu, klouzavost.

29. Nésobek zatizeni, letové obalky, provozni a po¢etni zatizeni, souc. bezpecnosti.

30. Rovnovéahasil v ustdlené horizontdlni zataéce, skluzova a vykluzova zatacka.

31. Vyvrtka a spirala, zptisob vybirani.

32. Zabrana padu, mirny a ostry pad —nebezpeci pro ULLL.

33. Stabilita staticka a dynamickéa.

34. Téiiﬁte letounu tézistni zasoba th centraze na letove Vlastnostl
napnutl ptekrouceni nosné plochy, vyztuzeni a tvar profilu).

36. Podélna stabilita ULLt v meznich rezimech letu a co ji ovliviiuje (vyvazani a podepteni
odtokové hrany, vyztuZeni a tvar profilu).

37. Stranova stabilita (pficnéd a smérova).

38. Smérova stabilita ULLt a co ji ovlivituje (Sipovitost, napnuti potahu nosné plochy,
aerodynamické kapotaze — boéni aerodyn. plochy).

39. Shrnuti limit a nebezpecnych rezimi pro 1étani s ULLL.

. Stavba a konstrukce UL Lt:
Materidly konstrukce UL L.
Pozadavky na kvalitu materiald.
Uziti druhti materialti v konstrukei kiidla a podvozku ULLt, vyhody, nevyhody.
Druhy naméhani jednotlivych ¢asti konstrukce ULLL.
Namahani potahu ktidla ULLLt, rozlozeni sil, vyztuzeni potahu.
Unava materialu a opotiebeni hlavnich ¢asti konstrukce.
Priikazy a zkousky pevnosti pouzivané pii stavbé ULLt v LAA CR.
Stavebni dozor pii stavbé ULLt v LAA CR.
. Rozsah dokumentace pro stavbu jednotlivého amatérského ULLt
10 Zakladni podminky zptisobilosti ULLt dle UL-2, Vymezenl kategorie.
11. Druhy pritkazii zptsobilosti vydavané techniky LAA CR.

CoNOOA~AWOWNEDI

C. Provozni postupy a pravidla |é&ani:

1. Vymezeni kategorii UL dle Z&kona o civilnim letectvi ¢.49/1997a provadéci vyhlasky ¢
108 k tomuto zaékonu.

Kdo mtize létat na ULLt v CR.

Pravidla vyhybani, zabraniovani srazkam.

Klasifikace vzdu$ného prostoru CR, ttidy, popis.

Vyskoveé a prostorové omezeni pro lety ULLt bez pléanu.

Vyklad pojmi CTR, TMA, AFIS, LKR, LKP, ADIZ alety v téchto prostorech.
Druhy zakézanych a omezenych prostort a jejich aktivace.

Druhy letist’ v CR.

. Zpusoby vytyceni na navéstni plose letisté¢ a VPD.

10 Ziskavani informaci pro provedeni letu, zakladni zkratky.

11. Meteorologické limity pro lety sULLL.

12. Podminky pro provedeni letu VFR dle UL-1.

13. Predletova prohlidla ULLt.

COoNoOrWN
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14. PInéni paliva, bezpecnostni opatieni.

15. Startovani motoru UL Lt, motorova zkouska.

16. Vybér trasy letu, oblet a prelétavani prekazek.

17. Podminky pro ptilet ULLt na letisté¢ AFIS, postup s radiostanici a bez ni.
18. Spolec¢ny provoz ULLt a letadel na letisti AFIS, zasady vedeni radiokorespondence.
19. Samostatny provoz ULLt, parametry plochy a piekazkové roviny.

20. Kontrola provozu, pravo odebirani prikazu pilota ULLL.

21. Postupy pro nastaveni vyskoméru.

22. Podminky pouziti radiostanice v letovém provozu ULLt.

23. Hladina, dohlednost, letova dohlednost.

24. Odpovédnost pilota ULLt .

25. Clenéni a postup vycviku dle UL-3.

26. Podminky pro ziskani a prodlouzeni prukazu pilota ULLL.

27. Druhy kvalifikaci pro |é&ani sULLt ajejich ziskavani.

D. Navigace:

Tvar a rozméry zemékoule, rovnob&zky a poledniky.
Zemepisna Sitka a delka, druhy navigace pii letani.
Casova pasma na zemi, pouzivani &asu v letectvi, UTC, SEC, SELC.
Velké a malé kruznice na zemi.

L oxodroma a ortodroma.

.Mapy - métitka, druhy zobrazeni topografické situace.
Vychod a zgpad slunce - posun v ro¢nich obdobich.
Srovnavaci navigace.

. Navigacni ptiprava, vypocet Casil a rychlosti, vlivy vétru.
10 Akeni radius, jeho definovani a zjiSténi.

11. Pouziti magn. kompasu, kurs magneticky a zemépisny.
12. GPS - princip, pfesnost, pouziti.

13. Reseni vektorového trojuhelniku.

14. Postupy pii ztraté orientace.

WoNSOOA~WNE

. Meteorologie:
Zemska atmosféra, slozeni,vertikalni ¢lenéni.
Tlak, teplota a hustota vzduchu, prubéh s vyskou, mez. stand. atmosféra-M SA.
VIhkost vzduchu absolutni arelativni.
Tlakove ttvary, cirkulace vzduchové hmoty.
Vitr, vznik, rychlost, méfeni, turbulence.
Tvorba obla¢nosti, druhy oblaki, popis, vySky, charakteristicky vyskyt.
Studena atepla fronta, okluze, charakteristika, projevy avyskyt v ro¢nich obdobich..
Vznik boutek, nebezpeci pro 1étani.
. Veli¢iny méfené pii meteorologickém vystupu, graf.
10 Nasycenaa nenasycena vzduchova hmota, rosny bod.
11. Podminky pro tvorbu ndmrazy, kriticka mista.
12. Urcovani dohlednosti, jevy ovliviyjici dohlednost.
13. Mechanicka turbulence, zavétrné jevy, rotorové a vinové proudéni, nebezpeci pro 1étani.
14. Termika, vznik, charakteristika, druhy, moznosti vyuziti, nebezpeci.
15. Za&kladni meteorologické zkratky a kody.
16. Letecké meteorologické predpovédi, jejich nazvy a vyznam.
17. Vyznam znal osti meteorologie pro |étani.

WoNSoGA~WNEM

F. Motory, vrtule, pristroje:
1. Pracovni cyklus dvoudobého a ¢tyfdobého motoru.
2. Zpusoby mazani dvoudobého a ¢tyfdobého motoru.



Plati od: 1. 8. 2002 strana UL 310

Voo

Zpisoby chlazeni zaZehovych motort.

Slozeni a pfiprava smési nasavané do valci

Karburator - princip, vyhody a nevyhody.

Vstiikovani paliva - druhy, princip, vyhody a nevyhody.

Palivové soustavy, druhy, popis, vyhody a nevyhody.

Druhy zapalovéani zdzehovych motord.

Druhy reduktort, vyznam, vyhody a nevyhody.

10. Vykony, spolehlivost a zZivotnost motor pouzivanych v ULLL.

11. Ulozeni motoru v konstrukci ULLt — nutnost zajisténi dila pted padem do vrtule.
12. Ovladaci prvky motord ULLL.

13. Vyznam prohtati motoru pied vzletem.

14. Charakteristické poruchy motorti ULLt a jejich pficiny.

15. Vrtule pevna - konstrukce, materidly, vyhody a nevyhody.

16. Vrtule stavitelnd na zemi - konstrukce, materidly, funkce, vyhody a nevyhody.
17. Vrtule stavitelna za letu - konstrukce, funkce, vyhody a nevyhody.
18. Vyvazeni vrtule, gyroskopicky a reakéni moment.

19. Druhy naméhéni vrtule zaletu, zasady jejiho upevnéni.

20. Leteckeé pftistroje a jejich rozdéleni.

21. M¢reni tlaku statického a celkového, Pitotova a Venturiho trubice.
22. Principy rychlomé&rt, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

23. Princip vySkoméru, popis konstrukce, nastaveni na dany tlak.

24. Principy variometrt, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

25. Princip a konstrukce magnetického kompasu, chyby, kompenzovani.
26. Princip zatdCkomeéru a relativniho pticného sklonomeéru.

©CoNO AW

HLAVA 4 PRAKTICKY VYCVIK — TECHNIKA PILOTAZE

4.1 Cviéeni 1.: Seznamovaci let

Instruktor seznamuje zaka pii letu po okruhu a v prostoru schovanim letounu v riznych
rezimech letu, s tvarem a velikosti okruhu a vyznamnymi orientaénimi body v okoli letisté.
Predvadi a komentuje Zakovi jednotlivé zdsahy do fizeni a reakce letounu na né, upozorni
zaka na spravny zpusob drZeni fidici hrazdy.

Seznamovaci let instruktor nehodnoti.

4.2  Cviceni 2.: Pfimy let, funkce Fidicich prvku

Instruktor pfedvadi zakovi U¢inky vychylek hrazdy na chovani letounu. Seznamuje zaka
svelikosti vychylek potitebnych pro udrzeni letounu v ptimém letu. Pfedvadi reakce letounu
na zmény rezimu motoru. Nacvik se provadi v rtiznych rychlostech a v rezimech stoupéani,
horizontalni let i klesani.

74K se snazi podle pokyn instruktora udrZet letoun v piimém letu v danych rezimech

S dlirazem na udrzeni sméru pti vyssich rychlostech.
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4.3  Cviceni 3.: Zatacky o naklonu do 15-ti stupni

Instruktor predvede zakovi spravné provadéni zataCek o malém naklonu. Upozorni na
nutnost vizualni kontroly volnosti prostoru do strany zata€eni, a to pfed zapocetim 1 v pribéhu
zatacky.

74Kk se v horizontalnim letu snaZi o spravné provadéni zataéek a jejich vybirani do uréeného
sméru. Pfitom dbéd na to, aby nekolisala rychlost letu a nedochazelo ke zménam naklonu
letounu. Po zvladnuti provadi totéz pii stoupdni letounu i klesani na volnob&hu. Soucasti
cviceni je nacvik provadéni piistrojovych zatd¢ek do zadanych sméra s pouzitim kompasu.

4.4  Cviceni 4.: Zatacky o naklonu do 45-ti stupii

Instruktor piedvede zakovi spravné provadéni ostrych zatacéek s vykladem posloupnosti
zasahli do fizeni vcéetné vyrazného odtlacovani hrazdy umérného ndklonu. Upozorni na
nutnost zvyseni otdcek motoru pied uvedenim letounu do zatacky. Zvlast€¢ upozorni zdka na
nebezpeci prechodu do spiraly a spravny zptsob vybrani véetné praktického predvedeni.

74k se snazi o spravné provadéni ostrych zataek s vybranim do uréenych sméri bez
vyrazné€jSiho kolisani rychlosti a ndklonu. Rozpozné vznikajici spirdlu a samostatné ji vybira
do horizonténiho letu.

45  Cviceni 5.: Zabrana padu, rychlost letu

Instruktor provédi se zakem piimy let i zataCky pti vSech rychlostnich rezimech letounu a
upozorni na moznd nebezpe¢i. Pfi letu maximdlni rychlosti upozorni na omezeni plnych
vychylek fizeni. Pfi rezimu letu blizko padové rychlosti vysvétli a predvede zabranu padu
feSenou pfitazenim hrazdy tmérné ztraté rychlosti. Teoreticky vysvétli moznost feseni prudké
ztraty rychlosti (pfedchazejici ostrému padu) prevedenim do souvratové zatacky, s dirazem
na nebezpedi téchto rezimi.

74k provadi piimy let i zatadky ve viech piipustnych rychlostnich rezimech, dale spravné
reaguje na ztrétu rychlosti a provadi zabrany padu.

4.6  Cviceni 6.: Nacvik vzletu, letu po okruhu a pristani

Instruktor provadi se zakem vzlet, let po okruhu a pfistani. Pfi startu se zaméfuje na
provedeni vydrze, ziskani dostate¢né rychlosti pro stoupani, tvar okruhu — okruhové zatacky,
vySku letu v jednotlivych ¢astech okruhu a provedeni spravného rozpoctu na pristani bez
nutnosti dalSich Gprav thlu sestupu pomoci motoru. Upozornuje zdka na vliv vétru, délku
VPD, moznost vyskytu pfizemni turbulence a dalsi vlivy, které je nutno vzit v Gvahu pro
spravny odhad podminek pfistani. Upozornuje zdka na nutnost dodrzeni spravné rychlosti az
do vysky vyrovnani tak, aby nebylo nutno v pribéhu podrovnani provadét dalsi korekce
motorem.

74k provadi vzlet, let po okruhu a piistani dle pokynii instruktora.

Pozn.: Pfi nacviku vzletu a pfistani 1ze s ohledem na provoz na letisti a délku VPD provadét i
letmé starty a pfistani.

4.7  Cviceni 7.: Opravy chybného rozpoctu a pristani

Instruktor provadi se zakem cinnost pii opravé dlouhého i kratkého rozpoctu. a opravu
vysokého 1 pozdé provedeného podrovnani s vyplavanim ¢i odskokem. Upozoriiuje na
nebezpecdi ztraty rychlosti v malych vyskéch.

74Kk provadi tmysIng dlouhy i kratky rozpo&et a opravuje ho. Dale provédi a opravuje vysoké
podrovnani. Pozdni, resp. nizké podrovnani provadi omezené s ohledem na bezpecné
provedeni pfistani.
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4.8  Cviceni 8.: Nacvik bezpecnostniho pristani

Instruktor provadi se zdkem nacvik pfistani na vyhlédnutou, vhodné zvolenou plochu
v terénu smotorem Vv chodu, bez vlastniho dosednuti. Simuluje tim nutnost pfistani napf.
z diivodu zmény meteorologickych podminek atd.

74k provadi na pokyn instruktora vybér vhodné plochy s ohledem na jeji velikost, povrch a
smér vétru. Dale provadi prohlidku plochy, rozpocet na ptistani a ptistdvaci manévr, v jehoz
zavéru na plochu nedoseda, ale v bezpené vysi na pokyn instruktora manévr pierusi.
Instruktor hodnoti spravnost vybéru plochy a provedeni manévru zakem

4.9  Cviceni 9.: Nacvik nouzového pristani

Instruktor provadi se zakem pii letu po okruhu staZzenim plynu simulaci vysazeni pohonné
jednotky a rozpocet tak, aby bez dal$iho pouziti motoru pfistdl bezpecné na letiStni plose.
Instruktor odpovida za bezpecnost zadani zejména s ohledem na vySku letu, polohu letounu
na okruhu, smér a silu vétru a dalsi provozni podminky. Upozoriiuje Zédka na zvysené riziko
vysazeni pii vzletovém rezimu.

74k tuto &innost opakuje az do osvojeni. Plyn stahuje instruktor a okamzik staZeni plynu
zakovi pfedem neoznamuje. Nejméné poslednich 5 letii ze stanoveného minima 15-ti letu
musi byt provedeno s Gplnym vypnutim motoru. Zak musi za letu vzdy poditat s moznosti
vysazeni poh. jednotky a jeho reakce musi byt rychlé a spravné.

4.10 Cviceni 10.: Nacvik nouzového pristani do terénu

Instruktor provede se zakem let v prostoru mimo letistni okruh. Pfi tomto letu bez
predchoziho upozornéni stahuje vykon motoru na volnobé¢h.

74K reaguje na simulované vysazeni motoru, vybira plochu pro pfistani, provadi rozpodet a
priblizeni na vyhlédnutou plochu. Na vybranou plochu nepfistava. Instruktor v bezpeéné
vysce rozhodne o pieruseni nacviku piistavaciho manévru.

411 Cviéeni 11.: Pristani s boénim vétrem

Instruktor provede se zakem nacvik pfistani s bo¢nim vétrem o sile povolené pro dany typ
letounu. Vysvétli zakovi vylucovani bo¢niho snosu vyosenim letounu vaci ose VPD
Vv zavislosti na sile vétru. Nastaveni pfidového kola pfi tom zistava ve sméru podélné osy
letounu az do okamziku pfistani. Instruktor upozorni zaka, ze v ptipad¢ zesileni vétru béhem
letu je nutné provést pristani proti sméru vétru.

74k provadi vylutovani snosu a udrzuje pii boénim vétru osu sestupu. Je schopen provést
spravny rozpocet a piistani.

4.12 Cvi€eni 12.: Let se zakrytymi pristroji

Instruktor provede se zakem let po okruhu pii zakrytych piistrojich.

74K i bez pomoci piistrojii udrzuje rychlost v bezpeéném rozsahu, zejména jeji rezervu pii
sestupu a pristani. Musi byt schopen provadét spravné zatacky a musi spravné odhadovat
vysku nad zemi a urCovat, zda letoun stoupa €1 klesa.

4.13 Cviceni 13.: PiezkouSeni pied prvnim samostatnym letem

Instruktor provede se zakem piezkuSovaci let, pii kterém provéti schopnosti zaka ovladat
letoun ve vSech rezimech letu. Zejména vénuje pozornost provedeni spravného vzletu s vydrzi
po odpoutani, dodrZzovani rychlosti letu, provadéni zatacek, spravné reakci pii ztraté rychlosti
a poklesu vykonu motoru, spravnému rozpoctu, podrovnani, pfistani a zvladnuti vybéhu az do
zastaveni.
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74k musi sjistotou ovladat letoun ve viech rezimech a spravng reagovat na nestandardni
situace. Pokud je Zak pii tomto letu hodnocen ve vSech prvcich nejhlite zndmkou 2, tj. velmi
dobie, mize pokracovat prvnim samostatnym letem.

4.14 Cviceni 14.: Samostatny let po okruhu

Instruktor pted letem probere se zakem vSechny odli$nosti v chovani letounu pii obsazeni
solo, zvlasté upozorni na vétsi prebytek vykonu, patrny pii vzletu a stoupani a na jiny profil
pristani s delsi vydrzi a nizs$i pddovou rychlosti. Pokud se na zadkovi pfed prvnim samostatnym
letem projevuji znamky stresu a nejistoty, zafadi instruktor dalsi let ve dvojim. Nejistota zdka
je zpravidla zpiisobena Spatnym zvladnutim nékterého prvku techniky pilotaze letounu. Prvni
samostatny let se provadi na letounu, se kterym zék absolvoval pfedchozi vycvikové lety a ne
pozdéji nez jednu hodinu po ukonceni ptezkusovaciho letu.

74k samostatné provede vzlet a let po okruhu podle pokyni instruktora, ktery let sleduje a
hodnoti ze zemé. Pokud se pfi tomto letu neprojevuji zfejmé chyby pilotaze, povoli instruktor
dalsi lety tohoto cviceni. Pokud instruktor pozoruje nebezpecné chyby pii provadéni
samostatnych letl, solo lety prerusi a zaradi zpét lety ve dvojim. Kontrolni let ve dvojim
zafadi 1 v pripadé delsi prestavky mezi lety tohoto cviceni nebo v ptipadé€ zjisténi opétovné
nervozity zaka. Doporucuje se radiové spojeni mezi instruktorem a zakem.

4.15 Cviceni 15.: Zatacky o naklonu 15 az 45 stupii

74k provadi samostatné opakovani nacviku provadéni zataéek o naklonech 15 az 45 stupiit
v prostoru mimo okruh letisté, ale v dohledu instruktora, ktery provedeni nacviku hodnoti ze
zem¢. Po ukonceni nacviku provede zarazeni do okruhu a pfistani dle zadani instruktora.
Doporuceno radiospojeni.

416 Cvi€eni 16.: Zabrana padu, rychlost letu

74k provadi samostatné opakovani letu pfi riznych rychlostnich rezimech, v&etné nizkych
rychlosti a zabrany padu. Nacvik provadi mimo okruh letisté, ale v dohledu instruktora. Pred
timto cvicenim instruktor zdirazni zdkovi nutnost bezpec¢né vysky letu pii letu na nizsich
rychlostech, zejména pii nacviku zabrany padu. Doporuceno radiospojeni.

4.17 Cviceni 17.: Nacvik rozpoctu

74k provadi samostatné nacvik rozpoétu na pristani dle pokynt instruktora tak, Ze na
okruhu mezi druhou a ¢tvrtou zatdckou stahne plyn a provadi bez dalsiho pouziti vykonu
motoru pfistdvaci manévr vcetné dosednuti na plochu letisté. Pfi chybném provedeni
rozpoctu zak v bezpecné vysce letu nacvik prerusi pfidanim plynu a okruh opakuje. Instruktor
sleduje a hodnoti nacvik ze zemé. Doporuceno radiospojeni.
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HLAVA 5 PRAKTICKY VYCVIK —NAVIGACNI LETY

5.1 Cviceni 18.: Naviga¢ni let po trojuhelnikové trati v minimalni délce 100 km a dobé
trvani 2 hodiny s mezipfistanim na dvou cizich letiStich (v§echny podminky musi
byt splnény)

Instruktor zada zakovi trat’ o délce 100 km (piipadné delsi tak, aby ¢as letu byl 2 hodiny)
S mezipfistdnim na dvou cizich letistich. Po provedeni ptipravy provadi let spolecné se Zakem.
74k provadi pod dohledem instruktora kompletni navigaéni piipravu pro zadanou trat. Je
schopen s pomoci instruktora vést letoun po zadané trati, spravné se ptiblizit a pfistat na cizim
letisti. Bezpeéné a v souladu s pravidly z ciziho letisté odstartuje a pokracuje v letu. Instruktor
kontroluje prib¢ch letu. Pfi chybné technice pilotdZze v pribéhu letu ¢i ztraté orientace je let
hodnocen jako nesplnény.

5.2 Cviceni 19.: Navigacni let po trojihelnikové trati v minimalni délce 50 km a dobé
trvani 1 hod. s mezip¥ristanim na cizim letisti (vSechny podminky musi byt splnény)

Instruktor zada zakovi trat’ 50 km (pfipadné delsi tak, aby cas letu byl 1 hodina)
Smezipfistinim na cizim letisti. Po provedeni navigacni ptipravy provadi let spole¢né se
zakem.

74k provadi samostatné Giplnou navigaéni ptipravu k letu po zadané trati. Instruktor piipravu
zhodnoti. V priibéhu letu nezasahuje do pilotaze ani do navigace. Zik musi byt schopen
bezpecné pilotovat a soucasné spravné provadét navigaci na trati, piibliZit se a pfistat na cizim
letisti.Dale musi bezpecné odstartovat z ciziho letisté a pokracovat v letu s pfistanim na letisti
vzletu. Pti vétsich odchylkach od planované trati je let hodnocen jako nesplnény.

5.3 Cviceni 20.: Samostatny navigac¢ni let po trojuhelnikové trati vminimalni délce 50
km a dobé trvani 1 hod. s mezipFristanim na cizim letisti

Instruktor zada zékovi trat’ s mezipfistanim na cizim leti§ti. Po samostatném provedeni
navigacni ptipravy zakem instruktor zkontroluje jeji spravnost a uplnost a povoli provedeni
letu. MezipFistani je nutno plinovat na plochu, na které je zajis€na pritomnost
poucenych osob.

74K provede samostatné a spravné kompletni naviga¢ni pipravu. Dale provede samostatné
navigaéni let dle zadani instruktora véetné dodrzeni trati a vypocitanych Cast, mezipfistani a
pfistani.
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HLAVA6 ZKOUSKA PILOTAULLT

Zkousku Pilota ULLt Ize provést po ukonceni teoretického a praktického vycviku.
Teoretickou ¢ast zkousky 1ze provést kdykoliv v pribéhu vycviku, nejdiive vSak po prvnim
samostatném letu. Platnost teoretické zkousky je 180 dni. Po uplynuti platnosti je tieba
teoretickou zkousku opakovat. Zkousku provadi komise slozend z inspektora provozu ULLt a
instruktora, ktery vedl vycvik zaka, v tomto rozsahu:

Teorie - schvadlenym testem.Vysledek teoretické zkousky potvrdi inspektor provozu do
osobniho listu zaka.

Praxe — prakticka cast zkousky se provadi po uspésném slozeni teoretické casti zkousky
potvrzené v osobnim listé zaka v dobé platnosti teoretické zkousky. Prakticka zkouska musi
obsahovat minimalné 3 lety ve dvojim v minimalni dobé¢ trvani 35 min.

1. let sinspektorem v prostoru, pii kterém zkousSejici ovétfuje Groven techniky pilotaze zaka
v rozsahu cviceni predepsanych vycvikovou osnovou. Soustfed’uje se zejména na spravné
provedeny odlet z okruhu, let v rezimech malych a velkych rychlosti, zdbranu padu, zatacky
do n&klonu 45°, orientaci v prostoru, nacvik bezpecnostniho pfistani a zatazeni zpét do
okruhu.

2. a 3. let sinspektorem, pti kterém zkousejici ovéfuje Groven techniky pilotaze za letu po
okruhu. Soustfed’uje se zejména na spravné a Uplné provedeni tkonl pred vzletem, vzlet,
stoupani, tvar a vysku okruhu, rozpocet na pfistani, sestup a pfistani. Do jednoho z letl po
okruhu inspektor zaradi nacvik nouzového pfistani po vysazeni motoru.

Podminka splnéni: Hodnoceni 1 aZ 3 v praktické casti zkouSky, vteoretické casti
dosaZeny predepsany pocet bodii pro hodnoceni ,,prospél“.

Vysledek zkousky zaznamena a potvr zuje inspektor provozu do osobniho listu Zaka.
Priikaz pilota ULLt vystavuje tistfedni rejstiik LAA CR na zikladé piedloZeni spravné
vyplnéného a potvrzeného Osobniho listu Zaka.

HLAVA 7 HODNOCENI A EVIDENCE VYCVIKU

7.1 V Seobecna ustanoveni:

PribéZznou evidenci vycviku véetné hodnoceni znalosti a schopnosti Zdka provadi instruktor
pisemné do Osobniho listu Zaka.

Instruktor bezprostfedné po provedeni letu se Zdkem rozebere a zhodnoti chyby, kterych se
zak dopustil. Vyslednou zndmku za let zaznamenava do Osobniho listu zdka, kam rovnéz
zapisuje zavazné chyby provadéné zdkem.

Vysledna znadmka za cely let je ddna nejhor$i znamkou za jednotlivy prvek pilotaze,
hodnoceny instruktorem béhem letu.

74k postupuje na daldi cvifeni osnovy sminimalnimi poéty letii, pouze pokud je
hodnocen znamkou 1 az 2. Pfi hodnoceni zndmkou 3 instruktor pocet leti daného cviceni
zvysuje az do zvladnuti s hodnocenim 1 az 2.

Pti hodnoceni znamkou 4 instruktor Zaka vraci ke cvi¢enim, které zak nezvlada. Pii letech
s6lo, hodnocenych znamkou 4, zatazuje instruktor Zaka zpét na lety ve dvojim.

Pokud zék nezvladne cviceni ani po trojnasobku poctu letli, stanovenych osnovou, instruktor
pozada o prezkouseni zaka inspektorem, ktery urc¢i dalsi postup vycviku zaka.

7.2  Hodnoceni teoretické pripravy:
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Zékova znalost vyu€ovanych pfedmétii musi byt na urovni vSeobecnych védomosti. Zak je
hodnocen zplisobem ,,prospél-neprospél*.

7.3 Hodnoceni praktického vycviku:

Jednotliva cviceni praktického vycviku se hodnoti dale uvedenou ¢Etyfstupiiovou stupnici:

Znamka Provedeni prvkii letu Postup vycviku
1-vyborné bez chyb postup na vyssi cviceni
2- velmi dobte nepatrné chyby, spravné a v€as postup na vyssi cvieni

opravené zakem

3- dobie zavazn¢jsi chyby opravované na stavajicim cviceni az do
zakem zvladnutina 1 az 2
4- nedostate¢né chyby opravované instruktorem zak se vraci na nizsi cviceni

u letu solo se vraci nadvoji

7.4  Hodnocené prvky techniky pilotiZe v praktickém vycviku:

Piedletova prohlidka - Uplnost, posloupnost.

Ukony pilota— spravnost, Gplnost, posloupnost.

Nastartovani, motorova zkouska.

Pojizdéni - zpusob, rychlost, plynulost, ptehled o volnosti prostoru.

Kontrola volnosti prostoru pted vzletem.

UdrZeni sméru pfi rozjezdu a béhem vzletu.

Zpusob odpoutani - plynulost odtlac¢eni hrazdy pfi vzletu.

Vydrz k ziskani dané rychlosti pro stoupani.

Vylu€ovani snosu vétrem.

Rychlost letu - dodrzeni ve vSech fazich letu.

Zatacky o naklonu do 15-ti st. —uvedeni, pribéh, vybirani.

Zatacky o naklonu do 45-ti st. - uvedeni, priabéh, vybirani.

Spirdla— rozpoznani, vybirani.

Ptistrojové zatacky do stanovenych smérti — presnost vybirdni.

Ovéteni rozsahu rychlosti v rezimech motoru- volnobéh, cestovni, maximalni.
Zé&brana padu —rychlost a zptisob reakce na ztratu rychlosti.

Rizeni hrazdou - koordinace a plynulost zasahti do fizeni, velikosti vychylek.
Bezpecnostni ptisténi - vybér plochy, sestup, prohlidka plochy, pfistavaci manévr.
Nouzové pfistani —vybér plochy, pristavaci manévr.

Kontrola prostoru pied pfistdnim - vytyceni, signalizace, ostatni provoz.

Let po okruhu - dodrzeni vysky, velikosti a tvaru.

Rozpocet - spravnost odhadu, nutnost korekce sestupu motorem.

Ptistani - rychlost pfiblizeni, vyska a plynulost podrovnani, rychlost dosednuti.
Pfistani s bocnim vétrem

Udrzeni sméru po dosednuti.

Pouzivani brzd.

Zastaveni letounu, vypnuti motoru.

V piipad¢ pouZivani radiostanice Uroven provadéni radiokorespondence.
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HLAVA 8 ULEVY VEVYCVIKU

Pti vycviku pilota ULLt jsou povoleny dale uvedené ulevy:

8.1 Drziteli prikazu pilota zavésnych kluzakd miize byt vycvik na ULLt celkové.snizen.
O rozsahu zkraceni rozhodne ingpektor provozu ULLt na zakladé posouzeni znalosti a
schopnosti zadatele.

8.2 Pilot vrtulnikd, letound, vojensky pilot, obchodni pilot, pilot motorového kluzaku (vcetné
ultralehkého), pilot kluzaku (v¢etné ultralehkého), pilot paddkového kluzaku a pilot
ostatnich kategorii motorovych SLZ musi splnit celou osnovu techniky pilotaze ULLLt.
Vycvik vnavigaci mize byt prominut, rozsah teoretické vyuky mulze byt snizen
inspektorem provozu ULLt.

8.3 Uchazectim uvedenym v bod¢ 8.1 a 8.2 vede instruktor béhem vycviku Osobni list a na
zaveér vykongji teoretickou a praktickou zkousku pilota UL Lt v plném rozsahu.

8.4 Drziteli platného pritkazu pilota zahrnujiciho kvalifikaci pro fizené lety VFR (napft. pilot
letount) bude kvalifikace ,fizené¢ lety VFR® zapsana do prikazu pilota ULLt
administrativné rejstiikem LAA CR.

8.5 Ve vycviku na ULLt pro kvalifikaci instruktora, zkusebniho pilota, viekate a vysazovace
se ulevy nepfiznavaji.

HLAVA9 VYCVIK PROKVALIFIKACI - INSTRUKTOR ULLT

Vycevik veetné zapsani do Osobniho listu provadi inspektor provozu ULLt, zkousku
instruktora provadi hlavni inspektor provozu ULLt nebo inspektor jim povétreny.

9.1  Podminky pro zadatele:

- vék minimalné 18 let
- nalétano min. 100 hodin na ULLt, z toho 75 hodin jako velitel letadla
- prakticka zkuSenost nejméné na ttech riznych ULLt

9.2 Osnova teoretického Skoleni instruktora ULLt:

Teorie vycviku v trvani min. 3 hodiny o tomto obsahu: Znalost osnovy vycviku, vypliovani
osobniho listu Zéka, provadéni teoretického Skoleni, pozemni a predletova piiprava, poletovy
rozbor chyb Zaka a jejich pticin, hodnoceni Zéka, lidsky faktor a jeho vliv na pfistup k Zakovi
a opacné, stres a chovani v houzovych situacich.

Teorie leteckych predméti v rozsahu min. 7 hodin nebo vice dle urovné znalosti po
zhodnoceni inspektorem.

9.3  Osnova praktického vycviku instruktora ULLt:

Pozn.: Cviceni 1 az 3 maji za cil ovéfit, pfipadné zvysit troven techniky pilotaze. V dalSich
cvienich ¢. 4 az 11 musi pilot zvladnout letoun z instruktorského sedadla, popisovat
jednotlivé prvky pilotaze a hodnotit a opravovat simulované ,,zakovské chyby.
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CVICENI OBSAH CVICENI dvoji solo
letti | hod/min | letii | hod/min
Vinstr |Kontrolni let z pilotniho sedadlav prostorua | 1 20°

po okruhu
2/instr |Let se zakrytymi pristroji z pil. sedadla 2 10
3/instr |Nacvik nouzového pfistani s vypnutym 4 20°
motorem z pilotniho sedadla
4finstr |Piimy let, funkce fidicich prvku z instr. 1 20°
sedadla
5/instr |Zatacky o naklonu do 45° z instr. sedadla 1 207
6/instr |Zbrana padu, rychlost letu z instr. sedadla 1 15
7/instr | Vzlet, let po okruhu a pfistani zinstr. sedadla | 4 20°
8linstr |Oprava chybného rozpoctu a pristani z instr. 3 15
sedadla
9/instr |Nacvik bezpecnostniho pfistani z instr. 1 20°
sedadla
10/instr |Nacvik nouzového pfistani z instr. sedadla 3 15
11/instr |Ptistani s bo¢nim vétrem z instr. sedadla 1 5
Vycvik instruktora ULLt celkem 22 | 3hod

94 Zkouska instruktora:

r o wvr

Teoreticka éast - schvalenym testem.Vysledek teoretické zkousky potvrdi inspektor provozu
do osobniho listu Zéka.

Podminka splnéni: Prok&zat teoretické znalosti dosazenim predepsaného pocétu bodu ze
schvaleného testu, schopnost vyu€ovat letecké predméty a spravné vysvétlovat jednotlivé
prvky pilotdZe s upozornénim na mozné chyby a jejich disledky.

Prakticka ¢&ast - provadi se po uspéSném sloZeni teoretické ¢asti zkousky potvrzené
v Osobnim listé pilota. Prakticka zkouska obsahuje minimalné 3 lety ve dvojim v dobé€ trvani
40 min.:

1. let sinspektorem v prostoru, pii kterém zkousejici (na sedadle instruktora) ovéfuje Groven
techniky pilotdze v rozsahu cviceni piedepsanych vycvikovou osnovou vcetné popisu
provadéni jednotlivych prvki pilotem.

2. let sinspektorem, pii kterém zkouSejici (na sedadle instruktora) ovéfuje uroven letu po
okruhu véetné popisu provadéni jednotlivych fazi pilotem.

Do jednoho z prvnich dvou letd inspektor zafadi nacvik nouzového piistani po vysazeni
motoru.

3. let sinspektorem, kde zkousejici (na pilotnim sedadle) ovéfuje tGroven piezkusovaného
v ovl&dani letounu z instruktorského sedadla. Po ¢ast letu sam fidi a na umysIné provadénych
chybach ovétuje troven piezkuSovaného v jegjich hodnoceni a opravéch.

Podminka splnéni: Prokazat pfed inspektorem zvladnuti vSech prvka techniky pilotaze
pozadovanych pro kvalifikaci pilot, av§ak s hodnocenim 1 az 2, tj. velmi dobré praktické
schopnosti. Tyto schopnosti musi prokazat i pii pilotazi ze sedadla instruktora. Dale musi
prokazat béhem letu schopnost spravné¢ urcovat a opravovat chyby pilotaze, simulované
inspektorem a jejich zavaznost klasifikovat v souladu s hodnotici stupnici.
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HLAVA 10 VYCVIK PRO KVALIFIKACI - RIZENE LETY VFR

Vycvik véetné zapsani do Osobniho listu provadi instruktor s kvalifikaci pro fizené lety VFR.
PiezkuSovaci let s pilotem provadi a ziskani kvalifikace do Osobniho listu potvrzuje inspektor
provozu UL skvalifikaci pro fizené lety VFR.

10.1 Podminky pro zadatele:

Do vycviku mlze byt zatazen uchaze¢ s platnym prikazem pilota ULLt a prikazem pro
obsluhu radiostanic, minimaln€ s omezenym vysvédcenim radiotelefonisty letecké pohyblivé
sluzby.

10.2 Osnovateoretického vycviku:
Teoreticka pfiprava v trvani min 4 hodiny v tomto rozsahu:
- podavéni letového planu
- précesAlPy, NOTAMy a mapami
- ziskavani informaci pro let v fizeném prostoru
- nacvik radiokorespondence pro let v fizeném prostoru
- postupy pro nastaveni vySkoméru
- vstup a opusténi CTR

10.3 Osnova praktického vycviku pilota ULLt pro fizené lety VFR:

7

v . v . dvoji solo
CVICENI OBSAH CVICENI

letu hod/min | letd hod/min

Kontrolni navigaéni let s mezipfistinim na
dvou cizich letistich se sluzbou

VVFR | AFIS.Ovéfeni schopnosti pilota pii vedeni 1 1 hod
letounu po trati ve stanovené vysce a
provadéni radiokorespondence.

Navigacni let s pfistanim, pojizdénim a
odletem na fizené letisté, véetné podani
letového planu a provedeni navigacni
SIVER ptipravy. Pilot sam leti po plev’mované trati
s dodrzovanim stanovené vysky a
samostatné vede radiokorespondenci pod
dohledem instruktora. Kazdy let je
proveden po jiné trati.

2 2 hod

PfezkuSovaci navigacni let s ingpektorem
provozu UL Lt spfistanim, pojizdénim a
3/VFR |odletem na fizené letisté, véetné podani 1 1 hod
letového planu a provedeni navigaéni
ptipravy pilotem.

CELKEM 4 4 hod

Vycvik pilota pro Fizené lety VFR celkem: 4 lety, 4 hodiny

Pro ziskani kvalifikace ,,fizené lety VFR* musi pilot prokazat schopnost samostatné ziskavat
informace pro provedeni letu v fizeném prostoru, podavat letovy plan, za letu dodrzet
stanovenou trat’ a provadét radiokorespondenci s dodrzovanim pokynt sluzby fizeni letového
provozu pro let v fizeném prostoru a piilet a odlet na fizeném letisti.
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HLAVA 11 VYCVIK PRO KVALIFIKACI —ZKUSEBNI PILOT ULLT

Vycvik véetné zapsani do Osobniho listu provadi inspektor provozu ULLt s kvalifikaci
zkuSebniho pilota.

11.1  Podminky pro Zadatele:

Nalétano minimalné 100 hodin, praktickd zkusenost nejméné na deseti riznych ULLL.

11.2  Teoreticka piiprava - v rozsahu min. 6 hodin:

-prohlidka letadla pted letem

-vykony, stabilita, fiditelnost V min./max, motory, vrtule, poloha zavésu podvozku
-posloupnost provedeni zkuSebnich let

-zéaletovy protokol a jeho vyplnéni

-letova pfirucka a jeji vyplnéni

11.3 Osnova praktického vycviku zkuSebniho pilota UL Lt:

CVICENI OBSAH CVICENi dvoji solo

letu hod/min| letad |hod/min

1/zk |Kontrola vybaveni, pfistroje, ¢innost palivové 1 200
instalace, motorova zkouska, pojizdéni.

2/zk  |Lety pro zjistovani vykond ULLLt: akcelerace,
stoupavost,opadani, maximalni rychlost 1 30
vodorovného letu.

3/zk |Lety pro zjistovani vlastnosti: chovani na
maximal nich (Vng) @ minimalnich rychlostech, 1 30
stabilita podélna , pti¢nd a smérova, sily v fizeni
apod.

4/zk  |Lety pro posuzovéani pohonnych jednotek
(pravidelnost chodu motoru ve vSech reZimech, 1 200
vlastnosti vrtule, vypinani motoru za letu a opétné
startovani).

5/zk |Lety pro zjistovani minimalnich rychlosti,
projevy padové rychlosti, vyvazenost, rychlost 1 20
nadzdvihnuti a dosednuti.

6/zk |Lety pro ovétovani vlastnosti a vykont ULLt

S vypnutou pohonnou jednotkou, véetné piistani. 1 207

7/zk  [Pfistani s vypnutym motorem. 5 30°
8/zk |Ptistani s vypnutym motorem. 5 30
Celkem 11 2hod50° 5 30

Vycvik zkusebniho pilota celkem 16 startii, 3hod 20°

Pro ziskani kvalifikace ,,zkusebni pilot™ musi uchaze¢ prokazat schopnost:
- provadét technickou kontrolu pted zaletem

- systematicky ovéfovat vlastnosti a vykony ULLt dle jednotlivych pozadavki
zaletového protokolu, a to i na neznamém typu bez piredchoziho pteskoleni

- navrhovat konstrukéni zmény a upravy k docileni pozadovanych letovych vlastnosti

- provadét pilotdz letounu bez chyb a zavahani véetné meznich rezimt letu
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HLAVA 12 VYCVIK PRO KVALIFIKACI —AEROVLEKY

12.1 V3Seobecna ustanoveni:
Vycvik provadi inspektor ULLt s kvalifikaci vlekatr ULLt.

Do vycviku miize byt zatazen pilot, ktery ma na ULLt nalétano nejméné 100 hodin.

Aerovleky se provadi s UL letouny k tomuto tucelu schvalenymi.
Vicevleky a vleky transparentd jsou za ULLt zakazany.

Za dostate¢nou délku a vhodnost VPD pro aerovleky pti vycviku zodpovida inspektor-vlekar,
pti dalsi ¢innosti pilot — vlekar.

Zaprovedeni vycviku zodpovida inspektor — vlekar, ktery je béhem provozu ptitomen.

12.2  Osnovavycviku pro kvalifikaci — Aerovleky.

CVICEN | OBSAH CVICENI dvoji 610
letii | hod/min | letd [hod/min

Pozemni pfiprava:

Seznamit pilota s metodikou a technikou
pilotaZe provadéni aerovlekil, zdsadami
bezpecnosti a ¢innosti pii zvlaStnich
ptipadech za letu:

- konstrukce a pouziti vlecného zatizeni
letounu

- technické udaje a omezeni kluzaku a
Pozemni |vle¢ného ULLt

pfiprava |- smérnice, vztahujici se k aerovlekiim

- Cinnost pii pripravé k letu, vzletu, stoupani,
provadéni zatacek, klesani s kluzdkem ve
vleku, vypnuti kluzéku, shozeni lana, ptfistani
slanem

- teSeni zvlastnich ptipadui za letu

- nalétnuti stoupavych proudi a jejich
vyuzivani

- pripravy pted pievlekem kluzak, signély.
Samostatné lety k nacviku aerovleku a
odhozu vle¢ného lana. 3 45
Naucit pilota provadét vzlet, stoupani a
zataCky s kluzékem ve vleku a manévru pro
odhoz vle¢ného lana:

- min. vyska 50 — 500 m AGL

- stoupani

- zatacky o néklonu 15 —45°

- let kluzéku ve vrtulovém viru, vyboceni
kluzaku, uvolnéni a napnuti vleéného lana
kluzakem (podle pfedem stanoveného planu),
vypnuti kluzéku

- klesani letounu s vle¢nym lanem po 4.
zataCce upravit tak, aby v misté
ptedpoklddaného odhozu vle¢ného lana byla
dosazena vySka 50 m, odhodit lano, stoupat
do vy3ky 150 m, maly okruh ve 150 m.

VA
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Samostatné lety k nacviku sestupu
skluzakem ve vleku.Naudit pilota provadéni 1 15
sestupu s kluzakem ve vieku:

- min. vySka 300 —600 m AGL

- stoupani do vysky 600 m

- z ustéleného vodorovného letu pozvolna
prevést letoun do klesani s vertikélni rychlosti
2m/sec, po dosazeni vySky 300 m pievést
letoun do horizonténiho letu

- opakovan¢ provést stoupani do 600 m a
klesani do 300 m, vypnuti kluzéku, ptistani

s lanem.

Ptezkouseni pilota k ziskani kvalifikace pro 1 15
aerovleky:

- min. vySka 600 m, 300 m, 50 m AGL

- vzlet, stoupani do vysky 600 m, ustaleni
vodorovného letu 2 min

- klesani s vertikani rychlosti 2m/sec do
vysky 300 m, ustaleni vodorovného letu 2
min.

Celkem 5 |1h 15

2IA

3/IA

12.3 Pii vycviku pilota vlekare pilotuje vleceny kluzak instruktor zavésného 1étani (v piipade
ZK) nebo instruktor kluzakda.

12.4 PtezkouSeni pro kvalifikaci vlekat ULLt provadi inspektor s kvalifikaci vlekate ULLt a
inspektor ZL nebo inspektor provozu kluzaku, ktery pilotuje kluzak.
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HLAVA 13 VYCVIK PRO KVALIFIKACI —VYSAZOVAC

13.1 V3eobecna ustanoveni:
Vycvik provadi inspektor ULL s kvalifikaci vysazovac.
Vycvik se provadi pouze naULL, které jsou pro vysadky schvaeny.

Do vycviku miize byt zarazen pilot ULL, ktery ma celkovy nalet na ULL nejméné 100
letovych hodin.

PtezkouSeni pro ptiznani kvalifikace provadi z teoretickych znalosti ptislusny inspektor
parasutismu AeCR a je pii praktické zkouSce pfitomen, praktické ptezkouSeni provadi
inspektor ULL s kvalifikaci vysazovace.
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13.2 Osnovavycviku pro kvalifikaci — Vysazovac:

CVICENI | OBSAH CVICENI dvoji s0l0
letii |hod/mi | letd | hod/mi

Pozemni pfiprava:

Seznamit pilota s metodikou a technikou
pilotaZe pti provadéni vysadek, zdsadami
bezpecnosti a Cinnosti pii zvlastnich
ptipadech za letu:

- smérnice, vztahujici se k provadéni
vysadek, UL-3, UL-1, V-PARA-3, AIP-ENR
Pozemni (5.5-6

pfiprava |- vybaveni vysadkovych letount

- povinnosti pilota - vysazovace

- zpusob provadéni vysadku, okruhy mezi
jednotlivymi vysadky

- vypocet bodu vysazeni

- teSeni zvlastnich ptipadu za letu

- pouzivané signaly a soucinnost posadky
letounu.

Cvicné lety k nacviku techniky pilotaze pti 2 30
provadeni vysadki.

Naucit pilota provadéni vysadek:

- min. vyska 700 m AGL

- odhoz zamé&fovaci stuhy

- nacvik ndletu na vysadek

- nacvik okruhti mezi jednotlivymi vysadky
pii obou letech se provadi vysadek

pozn. Pti letech jsou na palub¢ letounu — pilot
a parasutista.

Piezkouseni k ziskani kvalifikace pro 1| 20
vysadky.

Piezkouset pilota k ziskani kvalifikace pro
vysadky:

- min. vySka 700 m AGL

- napli cviceni shodna s cv. 1/para.
Celkem: 3 50

lpara

2/para

- KONEC -





